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Kolej na lotnisko

Coraz wiecej lotnisk europejskich posiada potgczenia kolejowe z centrum miasta, a niektére takze z resztg
kraju poprzez sie¢ kolei dalekobieznych. Do tego grona dotgczajg takze polskie porty lotnicze. Juz w tej
chwili takie potgczenie funkcjonuje w Krakowie, wkrétce nastgpi otwarcie potgczenia pomiedzy centrum
Warszawy i lotniskiem Chopina. Powazne plany potgczen kolejowych majg lotniska w Gdansku i Katowicach.
Czy jednak takie potaczenie to dla portu lotniczego korzys¢ czy wprost przeciwnie? Taka dyskusja trwa np. w
Ameryce Potnocnej i odpowiedz nie wydaje sie wcale taka oczywista. Nie ulega jednak watpliwosci, ze nie
kazdy typ potaczenia kolejowego nadaje sie dla kazdego portu lotniczego. Jesli jednak takie potgczenie jest
lub jest planowane warto zastanowi¢ sie jakie niesie to konsekwencije.

Rézne typy na ré zne potrzeby

Najczesciej wykorzystywanym typem kolei w potgczeniach na lotnisko jest tak zwana lekka kolej (light rail),
czyli kolejka podmiejska czy metro. Jest to szczegdlnie dobry srodek transportu dla pracownikow lotniska czy
firm tam zlokalizowanych. Prawdopodobnie z tego typu kolejg bedziemy mieli do czynienia w przypadku
potaczenia na lotnisko Chopina. Sprobujmy oszacowaé potencjat tego potaczenia z punktu widzenia
przewozu pracownikdéw. Powszechnie uzywany benchmark zaktada, ze na kazdy milion pasazeréw rocznie
przypada ok. 1000 pracownikéw na lotnisku. Przy 9 milionach pasazeréw to oznacza ok. 9000 pracownikow.
Zatézmy zgrubnie, ze 1/3 z nich nie opusci swoich ,ukochanych autek” bo albo nie chce albo nie moze, 1/3
bedzie uzywaé potaczenia autobusowego i 1/3 przesigdzie sie do kolejki. Zaktadamy dalej, ze wykonujg 10
podrézy w tygodniu (5 dni pracy w tg i z powrotem) przez 52 tygodnie w roku. To daje nam ponad 1,5 miliona
podrézy rocznie. Wydaje sie to by¢ wielce prawdopodobny rezultat wzigwszy pod uwage rosnace koszty
paliwa i parkowania na lotnisku a takze zmore korkow, ktéra nie omija komunikacji autobusowe;j.

Oczywiscie nalezy przyjac, ze ten typ kolei wykorzystywaé beda takze pasazerowie. | tu moze pojawic sie
pewien konflikt... Zwykle sg to podrézni rzadko korzystajacy z tej linii, bez znajomosci trasy i stacji za to z
duzym bagazem. Taki bagaz czesto laduje w przejsciach, miedzy siedzeniami, na kolanach, na
wspbtpasazerach... Aby nie zniecheci¢ jednej i drugiej grupy podréznych do korzystania z kolejki trzeba
mozliwe problemy antycypowac i odpowiednio wczesnie im przeciwdziataé np. poprzez fatwo przyswajalng
informacje czy odpowiednig konstrukcje wagondw. Dobrym przyktadem jak nie powinno to by¢
zorganizowane jest potgczenie metrem z lotniska Charles de Gaulle’a do centrum Paryza — skromna
informacja, ciasne wagony, duzy ruch lokalny, ttok w wagonach — co piszacy te stowa miat okazje
doswiadczy¢ na wlasnej skorze.

Inny rodzaj kolei zapewniajacy komunikacje na lotnisko to kolej regionalna. Ten typ daje znacznie wieksze
mozliwosci korzystnej wspotpracy pomiedzy portem lotniczym a przewoznikami kolejowymi. Giéwna zaletg
tego typu potaczen jest mozliwos¢ powiekszenia obszaru cigzenia lotniska. Wiele lotnisk $cisle wspétpracuje
z kolejami oferujgc np. check-in na stacjach kolejowych. W tym kontekscie szczegdlnie interesujgcy wydaje
sie projekt potaczenia kolei metropolitalnej do lotniska im. Lecha Watesy w Gdansku. Trudno w tej chwili
powiedzie¢ jak bedzie wygladata siatka potgczen kolejowych w ktorg wiaczone bedzie lotnisko gdanskie
warto by jednak pokusi¢ sie 0 analize jak na obszar cigzenia lotniska i w konsekwencji ruch moga wptynaé
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rozne warianty potaczen i czy w konsekwencji nalezy ograniczac sie do Tréjmiasta i najblizszej okolicy.
Wydaje sie raczej, ze kolejowa komunikacja regionalna powinna zapewni¢ dostep do lotniska z pétnocnych
terendw wojewddztwa warminsko mazurskiego, Pomorza Srodkowego (obszary gdzie dostep do komunikacji
lotniczej jest bardzo staby i diugo tak pozostanie!) oraz z wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, co
pozwolitoby na skuteczng konkurencje z lotniskiem w Bydgoszczy. Lotnisko gdanskie jest naturalnym
kandydatem do zagospodarowania tych terenéw, a rozwiniete potgczenia kolejowe sg dobrym narzedziem
do realizacji tego celu. W $miatych planach moge wyobrazi¢ sobie nawet, ze planowane do otwarcia
potaczenie kolejowe Gdansk — Berlin mogtoby mie¢ przystanek w porcie lotniczym. Dodatkowo trzeba
zauwazy¢, ze lotnisko rebiechowskie ma juz spore do$wiadczenia w realizacji ustug dla pasazeréw, w tym
check-in, poza portem lotniczym — Terminal Miasto funkcjonuje z powodzeniem juz od sierpnia 2008 roku.

Wspotpraca $wiata lotniczego z kolejowym nie ogranicza sie tylko do portéw lotniczych. Takze linie lotnicze
wykorzystujg potaczenia kolejowe regionalne w postaci code share. Pozwala to na obstuge destynacji do
ktérych nie realizujg lotéw! Interesujacym przyktadem mozliwego wykorzystania tego potencjatu w polskich
warunkach jest lotnisko Katowice Pyrzowice. W przypadku istnienia potgczenia kolejowego z lotniska nie
tylko z aglomeracjag katowicka ale takze z Krakowem linie lotnicze korzystajace z lotniska pyrzowickiego
mogtyby oferowac ,potaczenia” z Krakowem realizowane przy wykorzystaniu kolei regionalnej. Szczegolnie
interesujgce byloby to dla przewoznikéw niskokosztowych. Wydaje sie to bardzo realne patrzac na
oferowane przez LCC polaczenia np. do Barcelony czy Londynu gdzie odlegto$¢ z lotniska, na ktore
realizowane sg potaczenia do miasta jest poréwnywalna z odlegto$cia z Pyrzowic do centrum Krakowa.
Skromng probe realizacji tego pomystu podjgt Wizz Air, ktéry oferowat potgczenia do Krakowa przy
wykorzystaniu komunikacji minibusami. Nawet gdyby przewoznicy z jakich$ powodow nie byli w stanie
zrealizowac¢ code-share to i tak takie potgczenie kolejowe bytoby istotng przewaga konkurencyjng lotniska
Katowice Pyrzowice w stosunku do najblizszego rywala i elementem wspomagajacym budowe pozyciji
lotniska niskobudzetowego. Oczywiscie takie potgczenia nie musialyby ograniczac sie do Krakowa ale
mogtyby siega¢ np. Ostrawy czy Bielska Bialej. Istotnym warunkiem jest aby nie byto to jedno potgczenia o
charakterze wahadta realizowane przy wykorzystaniu taboru kolei regionalnej ale aby ,Przystanek Lotnisko”
byt waznym przystankiem w calej sieci kolei regionalne;.

Stacja kolejowa kolei dalekobieznej ma jeszcze wiekszy wptyw na zwiekszanie obszaru cigzenia i oferuje
wiekszy potencjat na code-share. Ksigzkowym przyktadem takiej kooperaciji jest wspotpraca Lufthansy,
Fraportu i Deutsche Bahn na lotnisku we Frankfurcie. Istotnym elementem tej wspoétpracy jest wspdlny
lotniczo-kolejowy bilet i mozliwos¢ odbioru/nadania bagazu na stacji kolejowej na lotnisku. Podobne dziatania
podjeto na lotnisku Charles de Gaulle. Tam jednak wieksza liczba przewoznikow oferuje wspélny bilet z
kolejami francuskimi (SNCF). Taka wspotpraca jest szczegdlnie korzystana dla linii lotniczych ktore maja
mozliwos¢ ,zasila¢” swoje potgczenia diugodystansowe bez koniecznosci realizowania zwykle deficytowych
krotkodystansowych potgczen dowozowych. Korzysé¢ lotniska polega gtéwnie na zwolnieniu slotow i
zwiekszeniu potokéw pasazerskich. Koszty do poniesienia to utrata czesci przychoddw lotniczych i
koniecznos¢ rozwoju infrastruktury, np. do obstugi bagazu.

Prawdopodobnie ze wzgleddw technicznych / infrastrukturalnych taka wspétpraca nie jest mozliwa w
trojkacie PLL LOT, PKP Intercity i lotnisko Chopina. Wydaje sie jednak ze bytoby to niezmiernie interesujace,
zwlaszcza w perspektywie budowy hub-u przez LOT i lotnisko Chopina oraz potencjalnych problemoéw LOTu
z zasilaniem swoich potgczen diugodystansowych ze wzgledu na braki we flocie i plany Eurolotu.

BBSG Baca Gosciniarek i Wspélnicy Doradztwo Gospodarcze Sp. z 0.0, ul. Mikotaja Kopernika 28/8, 00-336 Warszawa, tel.: +48 502 18 44 24, tel.: +48 502 18 46 64, bbsg@bbsg.pl bbsg.pl



‘ B BSG Infrastruktura Sport Sektor Publiczny

Pozwolitoby to np. wycofaé czes¢ nisko rentownych potaczen z Katowic, Krakowa, Poznania czy Gdanska do
Warszawy, a uwolniong flote skierowac¢ na korzystne potaczenia P2P lub na zasilanie lotow
dtugodystansowych pasazerami z krajow osciennych.

Ostatnim typem potgczenia kolejowego na lotnisko jest tzw. Airport Express, dedykowane, wysokiej
predkosci i bez przystankow posrednich potaczenie pomiedzy lotniskiem i centrum miasta. Takich potgczen
jest coraz wiecej, z najblizszych mozna wymieni¢ Heathrow Express, Arlanda Express czy wiedenski CAT.
Jest to bardzo wygodne i czesto wykorzystywane przez pasazerow rozwigzanie mimo stosunkowo wysokiej
ceny. W przypadku CAT koszt przejazdu to 10 Euro ale potgczenie oferuje szybki transport do Wien Mitte —
centrum transportowego Wiednia a takze mozliwo$¢ check in i zdania bagazu na stacji w centrum miasta. W
przypadku Heathrow Express koszt jest znacznie wyzszy bo 19 funtow w jedng strone w klasie
ekonomicznej, ale i tak jest to bardzo atrakcyjne cenowo (w poréwnaniu z takséwka) i czasowo (w
poréwnaniu z komunikacjg publiczng) rozwigzanie. Interesujace jest, ze od poczatku dziatalnosci
przedsiewziecie to przynosi zysk operacyjny.

Z pewng namiastka takiego potagczenia mamy do czynienia w Krakowie gdzie funkcjonuje Balice Express z
dworca Krakow Gtéwny do lotniska Balice. Nie jest to wprawdzie ekspres pod wzgledem predkosci przejazdu
ale jednak bezposrednie potgczenie pomiedzy centrum Krakowa a lotniskiem. Po zrealizowaniu planéw
modernizacji infrastruktury lotniska pocigg dowiezie pasazeréw pod sam terminal.

Kolej — przyjaciel czy wrog

Popularne argumenty przeciwko potgczeniom kolejowym, oprécz oczywiscie sporych nakladéw na
infrastrukture, to kwestie bezpieczenstwa i utraty czesci dochodéw z parkingéw. Nalezy jednak przypomnieg,
ze zgodnie z do$wiadczeniami brytyjskimi pasazerowie dowozeni transportem kolejowym stwarzajg znacznie
mniejsze zagrozenie ze wzgledu na fizycznie mniejsze mozliwosci przywiezienia na lotnisko materiatow
niebezpiecznych oraz pozostawanie pod kontrolg publicznych systemow bezpieczenstwa na stacji kolejowej
czy w pociagu. To pozwala wyeliminowac¢ potencjalne niebezpieczehstwo z dala od lotniska, a stuzbom
ochrony lotniska skupi¢ sie na eliminacji zagrozen z innych zrédet. Prawdg jest, ze wieksza ilo$¢ pasazerow
dojezdzajacych do lotniska kolejg oznacza zmniejszenie dochodow z parkingéw. Nalezy jednak wzig¢ pod
uwage, ze ci ,kolejowi” pasazerowie majg wiecej czasu (nie dotyczy ich ryzyko korkéw), sg zrelaksowani i nie
Sg obarczeni bagazem (czesto juz po odprawie biletowo-bagazowej), a przez to majg znacznie wiekszy
potencjat na korzystanie z oferty handlowej i innych atrakcji portu, co pozytywnie wptywa na przychody
pozalotnicze lotniska Oczywiscie wyliczenie twardych liczb na poparcie tej tezy musiatoby odbyé¢ sie dla
kazdego portu z osobna, jednak doswiadczenie wielu portow europejskich pokazuje, ze korzysci z
potaczenia kolejowego dalece przekraczajg koszty nie tylko w zakresie poprawy pozycji konkurencyjnej, ale
takze w obszarze generowania srodkow finansowych.

Rozwdj potgczen kolejowych na lotniska w Polsce nie jest tak szybki jak bysmy sobie tego zyczyli z kilku
wzgledow. Duze naktady inwestycyjne w tym zakresie sg poza zasiegiem lotnisk, samorzadow czy PKP PLK.
Wsparciem dla rozwoju tego typu projektéw mogtyby by¢ $rodki z funduszy unijnych. Wszak intermodalno$¢ i
wykorzystanie ekologicznego transportu kolejowego jest jednym z priorytetéow KE. Z kwestig nakladow wigze
sie tez stan naszych szlakéw kolejowych i taboru. Czy obecna infrastruktura zapewni atrakcyjng oferte dla
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pasazerdw lotniczych? Znow zatem stajemy przed problemem naktadéw. Niejednokrotnie jest to problem nie
do przeskoczenia. Uwazam jednak, ze szczupto$¢ srodkéw nie jest usprawiedliwieniem dla nicnierobienial

Prawdziwym wyzwaniem jest efektywna alokacja posiadanych $rodkéw na podstawie prawidtowo
przeprowadzonych analiz. Jestem przekonany, ze w wielu przypadkach budowa odpowiedniego potgczenia
kolejowego na lotnisko okazataby sie zyskowna i bardziej sensowna z punktu widzenia poprawy dostepnosci
i konkurencyjnosci regionu czy kraju niz dodatkowe X kilometrow pekajacej autostrady. Cho¢ znajduje
uznanie takze dla tezy, ze nie dla kazdego lotniska potgczenie kolejowe ma sens. Niektore, zwtaszcza
zlokalizowane blisko centrum miast, poradzg sobie $wietnie bez kolei. Wazniejsze dla nich bytoby
usprawnienie dojazdu drogowego z centrum np. przez buspasy.

Sebastian Go $ciniarek

BBSG Baca Gosciniarek i Wspdlnicy Doradztwo Gospodarcze

(artykut ukazat sie na portalu PRTL.pl 20 marca 2012 r.)
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