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Zla sytuacja na rynku przewozow lotniczych, ostra konkurencja
i duze ryzyko finansowe nie dajg nadziei na stworzenie taniej
linii lotniczej z polskim kapitalem. <5 joanna poBosiEwicz

Po czterech polskich liniach lotniczych, ktére
okreslano mianem tanich, stuch zaginal. Air
Polonia zakonczyla dziatalnos¢ w 2004 r.,
Direct Fly — w 2007, Centralwings w rok
pozniej. Ostatnia proba taniego latania, ktérg
podjela linia OLT Express, zakornczyla sie po
kilku miesigcach — firma zawiesila dziatalnos¢
w lipcu 2012 1.

Obserwacja $wiatowych tanich linii lotni-
czych pokazuje, Ze osiaganie zyskéw z tego
typu dzialalnosci nie przychodzi latwo. Mniej-
si przewoznicy czesto koricza bankructwem
—tak bylo w przypadku SkyEurope Airlines.
Nawet ci dominujacy musza liczy¢ sie z moz-
liwoscig porazki — w 2008 r. najwiekszy
europejski tani przewoznik, Ryanair, ponidst
straty. Czy Polska ma szanse na tanig linie
lotnicza, ktéra bedzie przynosila zyski?

— Rynek lotniczy jest w dos¢ trudnej sytu-
acji, odczuwaja to zwlaszcza wlasciciele linii.
Wiekszo$¢ europejskich przewoznikéw notuje
spadki przychodéw i ujemne wyniki finan-
sowe. Jest to zwigzane z rosngcymi cenami
paliwa oraz spowolnieniem tempa wzrostu
popytu. Na polskim rynku, zdominowanym
przez dwoch zagranicznych tanich przewoz-
nikéw, byly juz proby uruchomienia taniej
linii lotniczej opartej o polski kapital, ale

z roznych powodow zakoriczyly sie one nie-
powodzeniami. Nie spodziewam sie, ZebySmy
w najblizszym czasie mieli by¢ $wiadkami po-
jawienia sie nowych firm prowadzacych taka
dzialalno$¢ — twierdzi Bartosz Baca z firmy
BBSG Baca Gosciniarek i Wspdlnicy Doradz-
two Gospodarcze.

Jak lataé tanio?

— Jak pokazaly wydarzenia z ostatnich tygo-
dni zwigzane z upadkiem linii OLT Express,
wprowadzenie na rynek tak zwanej linii
niskokosztowej jest przedsiewzieciem bardzo
trudnym i zwigzanym z duzym ryzykiem.
Oferta linii OLT okazala si¢ nierealnie tania

i przynosila narastajace straty, ktére do-
prowadzily ja do bankructwa — komentuja
specjalisci z biura prasowego LOT.

Nie wszyscy jednak zgadzaja sie, ze OLT
Express powinien by¢ okreslany jako tania
linia lotnicza.

— OLT Express to nie byt tani przewoznik,
oferowat tylko nizsze ceny biletow, poza tym
nie spetniat kryteriéw — méwi Bartosz Baca.

Tanie linie to nie konkurencyjne ceny przy
najwyzszym standardzie, lecz takze nizsze
koszty przewozu — czyli najczesciej wlasnie
obnizenie standardu. Sposoby obnizania
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Zastoj.

W Polsce nie ma
dobrych warunkow
do uruchamiania
nowej linii lotniczej,
niezaleznie od

tego czy miatby

to by¢ przewoznik
niskokosztowy czy
przyjmujgcy inny
model biznesowy
— mowi Bartosz
Baca z firmy BBSG
Baca Gosciniarek

i Wspélnicy Doradztwo
Gospodarcze.

kosztéw przewozu sg rozne. Przede wszyst-
kim korzystaja z tariszych lotnisk, zwykle
oddalonych od duzych miast. Pasazerowie

nie mogg liczy¢ na wiele udogodnien, ktére
oferuja tradycyjni przewoznicy — nie ma
darmowych napojow i positkéw, jest znacznie
mniej wygodnie — rzedy foteli ustawia sie ge-
$ciej, by zmiescilo sie ich wiecej. Tanisze bilety
najczesciej tez trudniej zwrocic¢ lub zmieni¢
termin rezerwacji.

Silna konkurencja

Tanie linie lotnicze w Polsce dzialajai to

z powodzeniem, jednak nie s to polskie linie.
Az 85 proc. rynku lotniczego zdominowaly
dwie firmy — Ryanair i Wizz Air — czyli wielcy
$wiatowi przewoznicy. Ich silna pozycja jest
jedna z przyczyn, ktére blokuja pojawienie
sie polskiego taniego przewoznika.

— Jest oczywiscie mozliwos¢ powstania linii
lotniczej z polskim kapitalem, ale nie ma
zainteresowania wsrod inwestordw, poniewaz
zbyt silna jest konkurencja zagranicznych
przewoznikéw, gléwnie Ryanaira. Potwierdza
to réwniez brak zainteresowania przewozami
w Polsce ze strony innych zagranicznych linii
niz Ryanair i Wizz Air. Ryzyko konfrontacji
jest zbyt duze — tlumaczy dr Tomasz Dziedzic
z Instytutu Turystyki.

Tylko polskie niebo?

Specjalisci widza cien szansy na powstanie tego
typu linii, ale wyspecjalizowanych wylacznie

w przewozach krajowych. Jednak nawet ob-
stuga linii krajowych nie budzi zainteresowania
polskich inwestoréw. Zorganizowanie tanich
przewozow krajowych wigzatoby sie z zaan-
gazowaniem sporego kapitalu poczatkowego

i z dlugim czasem oczekiwania na zysk.

— Nasi potentaci zbyt szybko chcg zarobié¢
duze pienigdze. Do stworzenia taniej linii
krajowej trzeba byloby sporo dotozy¢ na
poczatku, a nikogo na to nie sta¢. Wieksze sa
szanse na uruchomienie takich przewozéw
z kapitatem zagranicznym, cho¢ na razie i na
to sie nie zanosi — méwi Tomasz Dziedzic.




