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eindustrializacja unijnej gospodarki jest ideg

réwnie szczytng co abstrakcyjng. Dlatego

zdajaca sobie z tego sprawe brukselska

centrala tak sie uczepita koncepcji powota-
nia Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych
(EFIS), ktdrego ojcem jest Jean-Claude Juncker, nowy
przewodniczacy Komisji Europejskiej. Na razie jego ini-
cjatywa istnieje tylko na papierze, poniewaz nieznany
jest sposob rozmnozenia pierwotnych 21 mld EUR w gi-
gantyczna kwote 315 mld EUR. Panistwa czlonkowskie
podchodza do tematu sktadek niczym pies do jeza,
obawiajac sie, Ze nie odzyskaja pieniedzy w postaci
inwestycji u siebie. Do wiary, Ze efekt domina zadziala,
jeszcze trudniej przekonac kapitat prywatny.

W kazdym budzecie znacznie przyjemniejsze od zapew-
nienia dochodéw jest rozdawnictwo pieniedzy. Dlatego
juz naplywaja do Brukseli pierwsze projekty kan-
dydujace do objecia przez EFIS. W tym kontekscie
ciekawie zabrzmiala informacja europosta Jerzego
Buzka, monitorujacego temat na biezaco. Podczas
forum ,,Zmieniamy polski przemyst” przekazat
ocene, ze okazaly sie one po prostu slabe. Przede
wszystkim nie zapewniaja efektu domina, czyli po-
zbawione sg efektu biznesowej synergii, nakrecajacej
dalszy wzrost gospodarczy w otoczeniu danej formy
czy regionu. Ich lejtmotywem staje sie po prostu
skorzystanie z nowego zrédia pieniedzy.

Plan Junckera po stronie prawnej i finansowej bedzie
sie kisit jeszcze wiele miesiecy. W tym czasie Polska
powinna przedstawi¢ solidne projekty, majace szanse
na spelnienie kryteridow i zakwalifikowanie choc¢by
do pierwszej transzy 21 mld EUR, ktéra pono¢ nie jest
catkiem iluzjg. Czy jest na to szansa? Oby to pytanie
nie okazalo sie czysto retoryczne... © ®

ENERGETYKA
Sifa ponad argumentami
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wigzkowi liderzy nie boja sie buriczucznych

reakgji stownych strony rzadowej, zwlaszcza
ze finalnie i tak wymuszaja na wladzy daleko idace
ustepstwa. Niedawny sukces gornikéw z Kompanii
Weglowej zachecit do dziatania inne grupy zawo-
dowe. Blokuja drogi rolnicy, realna staje sie grozba
protestéw kolejarzy, sit probuja gérnicy z innych
koncernéw. Zwigzkowi liderzy, wyrzuceni z pracy
w Jastrzebskiej Spolce Weglowej, juz po kilku
dniach zostali przywréceni. To pokazalo, ze oplaca
sie strajkowanie, bo w starciu z racjonalnymi argu-
mentami zwycieza sila.

Bierze sie ona miedzy innymi z utrzymywania ol-
brzymich przywilejéw socjalnych. Dotyka to i innych
potentatéw sektora energetycznego. Liczne i uprzywi-
lejowane zwiazki sa problemem m.in. Orlenu i PGNiG.
‘Wiadze tych spotek tez bedg musialy wybra¢ miedzy
zaglaskiwaniem zwigzkowych lideréw a rachunkiem
ekonomicznym. Szczegdlnie ze obie spolki nie sa juz
monopolistami, mierza sie z konkurencja, a musza
znaleZ¢ pienigdze na prorozwojowe projekty stuzace za-
pewnieniu bezpieczeristwa energetycznego Polski. © ®

PKP Cargo majq caty
Trade Trans dla siebie

Gietdowa spotka
porzadkuje grupe.
Dokupita pakiet
udziatow jednego
z najwiekszych
spedytorow.

19 min km - taka trase rocz-
nie pokonuja pojazdy firmy
PS Trade Trans. To tak, jakby
475 razy okrazyly Ziemie wzdtuz
réwnika, przewozac 10 min ton
ladunkéw. Dotychczas ponad
polowa udzialéw w spolce na-
lezata do PKP Cargo, a wkrotce
gieldowa spotka przejmie po-
zostaly pakiet od Trade Trans
Invest z Bratystawy.

— Podpisali$my umowe i ku-
piliSmy 44,44 proc. udzialow
spolki. Dzieki temu stajemy sie
100-procentowym wlascicielem
jednej z najwiekszych w Polsce
firm spedycyjno-logistycznych,
osiggajacej rocznie obroty na
poziomie blisko 500 mln zt
i majacej sporo atrakcyjnych
aktywow, np. terminale prze-
ladunkowe, ktérymi teraz be-
dziemy samodzielnie zarzadzac
— moéwi Adam Purwin, prezes
PKP Cargo.

Z informacji ,,PB” wynika,
ze cena transakcji to okoto
40 min zt.

Trade Trans ma cztery ma-
gazyny oraz dziewie¢ terminali,
w ktdrych przeladowuje sie m.in.
wegiel, drewno, wyroby che-

miczne i paliwa oraz zboze, rude
i metale. Spdtka zajmuije sie nie
tylko kolejowym transportem
i spedycja, wykorzystuje takze
samochody i zawija do wszyst-
kich portéw $wiata. Organizuje
réwniez codzienne rejsy pro-
mo6w do Skandynawii.

Sprzatanie w grupie
Eksperci uwazaja, ze PKP Cargo
zrobily niezly interes.

— Spotka porzadkuje grupe
i czysci historyczne zaszlosci.
Partner zagraniczny nie wno-
sit zadnego know-how, PKP
Cargo z powodzeniem moga
samodzielnie rozwijac transport
miedzynarodowy i spedycje,
dobrze wiec, Ze przejely pelng
kontrole nad Trade Transem
— uwaza Jakub Majewski, prezes
Fundacji ProKolej.

Adam Purwin podkresla, ze
zakup pakietu spotki spedycyjnej
to ostatni element konsolidacji
aktywéw i porzadkowania struk-
tury, pozwalajacy obnizy¢ koszty
i usprawni¢ funkcjonowanie.

— W drugim kwartale 2015 r.
przedstawimy strategie rozwo-
ju, w ktorej okreslimy m.in., na
jakich miedzynarodowych ryn-
kach bedziemy rozwija¢ dziatal-
nosc¢ z PS Trade Transem — pod-
kredla Adam Purwin.

Wizytéwka Trade Transu jest
mozliwos¢ przewozu produktow
niebezpiecznych i wielkogaba-
rytowych. Spétka dostarczata

» PELNA KONTROLA: W 2011 r. PKP Cargo, ktorym kieruje
Adam Purwin, dokupito kilka procent akcji Trade Transu.

Dzieki temu uzyskato wiekszosciowy pakiet w spedycyjnej spotce.
0d lutego bedzie nig rzadzi¢ niepodzielnie. [FOT. ARC]

m.in. 35-metrowe konstrukcje
stalowe do budowy Stadionu
Narodowego w Warszawie, ele-
menty 130-tonowych pras hy-
draulicznych do Rosji, urzadze-
nia wiertnicze do poszukiwarn
ropy i gazu do Kazachstanu,
90-tonowe waly napedowe do
silnikéw okretowych do Korei
i Chin, trzy 108-tonowe zestawy
kompresorowe z USA do Polski,
na teren podziemnego magazy-
nu gazu oraz 125-tonowy reaktor
z Czech na Ukraine.

Na celowniku
Przejecie udzialéw Trade Transu
to jedna z wielu akwizycji PKP
Cargo. Spotka podpisa-
ta juz umowe nabycia
akeji ezeskiego prze-
woznika AWT za
445 min 7t i szykuje
si¢ do zakupu czg-
sci akeji Pol-Miedz

Transu, spotki kolejowej KGHM
Polska Miedz. Na celowniku ma
tez rynek przewozow paliw.
PKP Cargo s3 wymieniane jako
jeden z kandydatéw do zakupu
spotki transportowej PKN Orlen.
Oprocz tego gieldowa firma za-
mierza tez za 400 min z} kupic¢
lokomotywy i za 266 mln zt zre-
alizowa¢ program dobrowolnych
odejs¢ dla 3 tys. pracownikéow.
Jak sfinansowane zostang
warte setki milionéw zlotych
projekty, jeszcze nie wiadomo.
PKP Cargo maja na kontach kilka-
set miliondw zlotych gotéwki ze
skumulowanych zyskow, przed-
stawiciele spolki nie wyklu-
czaja jednak takze emisji
obligacji i finansowania
kredytowego. © ®
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Wizz Air zalepia dziury po Eurolocie

Wiecej lotow na
kierunkach osieroconych
przez panstwowa
spotke. Utrata rywala
data impuls do ekspansji?
Linia z Wegier impulsu
nie potrzebowala.

Uderz w stol, a nozyce sie ode-
zwg. Eurolot w ostatni pigtek
oglosil, ze przestanie lata¢ od
1 kwietnia, a Wizz Air juz odpo-
wiada.

— Zwiekszamy czestotliwos¢
lotéw z Gdariska do Eindhoven
w Holandii i do Turku w Finlandii
z czterech do pieciu tygodniowo.
Z Warszawy do Dortmundu be-
dziemy latac nie cztery, ale siedem
razy w tygodniu — méwi Daniel
de Carvalho, rzecznik Wizz Aira.

Eurolot oferuje 19 pola-
czen i lata m.in. z Gdariska do

Amsterdamu i Helsinek,
a z Warszawy do Diisseldorfu
— to dla tych tras Wizz Air pro-
ponuje alternatywy. Przy okazji
linia przypomina, Ze z Gdariska
lata dwa razy w tygodniu do por-
tu Mediolan Bergamo, co mogg
wykorzystac¢ osoby, ktére chcialy
z Eurolotem udac sie na lotnisko
Mediolan Malpensa.

— Oferujemy niskokoszto-
we rozwigzania dla pasazeréw
dotknietych decyzjg Eurolotu,
zwiekszajac liczbe lotéw na nie-
ktorych trasach i udostepniajac
rejsy w atrakcyjnych cenach
—mé6wi Daniel de Carvalho.

Przedstawiciele Eurolotu
zapewniaja, Ze pasazerowie,
ktorzy kupili bilety na loty po
1 kwietnia, nie powinni sie mar-
twic: linia nikogo nie zostawi sa-
memu sobie, gwarantuje zwrot
kosztéw biletow lub zmiane

rezerwacji na loty innych prze-
woznikow.

— Taki komunikat to raczej
zabieg marketingowy. Nawet
gdyby Eurolot nadal latal, Wizz
Air nie zrobitby czegos catkowi-
cie innego. Linia realizuje prze-
myslang strategie, w ktorej byc
moze wprowadzila najwyzej
kosmetyczne zmiany — méwi
Sebastian Gosciniarek z firmy
doradczej BBSG.

Wizz Air juz latem 2014 r. za-
powiedzial, ze zwiekszy oferte
lotéw w Polsce o 15 proc., moc-
niej niz w innych krajach Europy
Srodkowej i Wschodniej. W ubie-
glym tygodniu linia zapowiedzia-
fa, ze w tym kwartale wejdzie na
londyriska gielde, gdzie chce po-
zyska¢ 150 mIn EUR. Firma zamie-
rza zwigkszy¢ flote i do niespetna
50 samolotéw doda 30 sztuk.
Ryanair, ktory ma 200 samolo-

tow i dokupuje 175, nie planuje
poszerzania oferty ze wzgledu na
koniec dziatalnosci Eurolotu.

— Zuwagi na wyrazna réznice
cen rozwijali$my sie do tej pory
w Polsce niezaleznie od obecno-
$ci Eurolotu. Jego wycofanie sie
z rynku nie bedzie wiec mialo
wplywu na nasze plany rozwoju
w Polsce — nadal mamy ambicje
podwoié liczbe pasazeréw z7 do
14 milionéw rocznie w ciggu
5-10 lat — méwi Juliusz Komorek
z Ryanaira.

Lufthansa tez nie ostrzy sobie
zebow na trasy po Eurolocie.

— Koncentrujemy dzialania
na rozwoju tras miedzy Polskg
agléwnymi portami przesiadko-
wymi Lufthansy we Frankfurcie
i Monachium - moéwi Ofer
Kisch, dy}'ektor regionalny na
Europe Srodkowo-Wschodnia
w Lufthansie. mag) o®



